


Αρχαίοι Θαλασσοπόροι της εποχής του Χαλκού. 
Ένα αρχαίο µυστήριο στο Αρχιπέλαγος του Αιγαίου, µια έρευνα 25 ετών. 

!  

Η µικρογραφική απεικόνιση της νηοποµπής είναι µια από τις ωραιότερες τοιχογραφίες που 
βρέθηκαν στην αρχαία πόλη του 1600 π.Χ στο Ακρωτήρι της Θήρας. Περιγράφει την πλεύση ενός 
στόλου κάτω από εορταστικές συνθήκες. Τα περισσότερα πλοία φαίνεται να είναι κατασκευασµένα 
µε την τεχνοτροπία της προηγούµενης εποχής. Οι ψηλές πλώρες και η προέκταση της πρύµης προς 
τα πίσω παραπέµπουν στα πλοία που είναι σχεδιασµένα και στα τηγανόσχηµα σκεύη της 
προηγούµενης εποχής της 3ης π.Χ Χιλιετίας (Δεκάδες τέτοια σκεύη βρέθηκαν σε ανασκαφές σε 
πολλά µέρη του Αιγαίου). 

Ωστόσο, τα πλοία στην µικρογραφική απεικόνιση φαίνονται αρκετά πιο εκλεπτυσµένα και πλούσια 
διακοσµηµένα γεγονός που δείχνει τη µεγάλη πολιτισµική εξέλιξη που έγινε στην περιοχή του 
Αιγαίου κατά την Μινωική εποχή.  
Φανερώνει επίσης τη µεγάλη αγάπη προς τη θάλασσα και τη µεγάλη ιστορία που έχει η ναυτοσύνη 
στο Αιγαίο.  
Τα πλοία αυτά έπλεαν σε θάλασσες µε πολύ δύσκολες καιρικές συνθήκες. Ο καιρός στις Κυκλάδες 
είναι ευµετάβλητος και οι άνεµοι γίνονται κατά περιόδους αρκετά ισχυροί. Λιγότερες φορές είναι 
γαλήνια όπως στις λίµνες και στα µεγάλα ποτάµια. Αυτή η κατάσταση εξηγεί τη µεγάλη πρόοδο 
που έγινε στη θαλασσινή τέχνη κατά την 3η και 2η π.Χ χιλιετία.  

Στην τοιχογραφία απεικονίζονται και πιο σύγχρονα πλοία γεγονός που παραπέµπει στο ότι 
πρόκειται για µια ιστορική παραδοσιακή εορτή. 

Αυτό που όµως ξεχωρίζει περισσότερο σε αυτή την τοιχογραφία είναι η ευρύτερη αίσθηση χαράς 
και αισιοδοξίας που εκπέµπει. Ο συνδυασµός των χρωµάτων, τα σχέδια των πλοίων, ο παλµός των 
πληρωµάτων, οι λεπτοµέρειες σε ανθρώπους, υλικά και στοιχεία της φύσης, τα δελφίνια που 
συνοδεύουν τα πλοία…  
Όλα αυτά δεν απεικονίζονται σε µια µεγαλειώδη παράσταση σε κάποιο µεγάλο µουσείο, αλλά 
πρόκειται για µια µικρογραφία στον τοίχο ενός σπιτιού της 2ης π.Χ χιλιετίας. 

Δηλαδή δεν έγινε για να το δουν και να το θαυµάσουν χιλιάδες άνθρωποι, αλλά από το µεράκι και 
τη διάθεση λίγων ανθρώπων επειδή απλά τους άρεσε να το κάνουν. 

Σήµερα ωστόσο το βλέπουν εκατοµµύρια άνθρωποι σε όλο τον κόσµο µε έναν ιδιαίτερο θαυµασµό 
για το πολιτισµικό επίπεδο εκείνης της εποχής.  



Αποτέλεσε και σε µένα µεγάλη πηγή έµπνευσης για τη µεγάλη αυτή πολυετή έρευνα για τους 
αρχαίους θαλασσοπόρους.   

Περισσότερες πληροφορίες για αυτή την έρευνα µπορεί κανείς να αναζητήσει στην ιστοσελίδα 

 http://mvarvarousis.com  

https://www.facebook.com/michalisvarvarousis 

http://stargate01.com 

Η λογική διαδικασία της έρευνας 

!  

Πολλά αρχαία Ελληνικά κείµενα περιγράφουν παραδείσιες νήσους και µια µεγάλη ήπειρο στην 
άλλη πλευρά του Ατλαντικού ωκεανού. 

 Αυτά τα κείµενα γράφτηκαν από µερικές από τις πιο γνωστές προσωπικότητες του αρχαίου κόσµου 
(όπως ο Όµηρος, ο Ησίοδος, ο Πίνδαρος, ο Πλάτων και ο Πλούταρχος). 

Αυτά τα κείµενα ήταν αρκετά γνωστά και ελεύθερα δηµοσιευµένα στον αρχαίο κόσµο (δεν ήταν 
κάποιο κρυφό µυστικό). 
Πώς όµως γράφτηκαν; 

    Ήταν µια φαντασία; 
    Ήταν µια θρησκευτική άποψη; 
    Ήταν µια ανάµνηση από τους θαλασσοπόρους της εποχής του Χαλκού; 
(Ονόµατα όπως ο Ραδάµανθυς, ο Μίνωας, ο Περσέας, ο Ιάσων και ο Ηρακλής ήταν συνδεδεµένα 
µε τέτοιες ιστορίες). 



Όπως και να έχει, η δηµοφιλής πληροφορία ότι στην άλλη πλευρά του Ατλαντικού υπάρχουν ακτές 
θα αποτελούσε ένα ισχυρό κίνητρο και για µετέπειτα θαλασσοπόρους να επιχειρήσουν να 
περάσουν τον ωκεανό και να εξερευνήσουν τις ωκεάνιες νήσους και την “Απέναντι Ήπειρο”. Θα 
έπρεπε όµως να ξεπεράσουν πρώτα όλες τις “νοητές απαγορεύσεις” και τις δεισιδαιµονίες που 
επίσης συνόδευαν αυτό το πέρασµα. 

�

“ Ὠγυγίη τις νῆσος ἀπόπροθεν εἰν ἁλὶ κεῖται’, δρόµον ἡµερῶν πέντε Βρεττανίας ἀπέχουσα πλέοντι 
πρὸς ἑσπέραν· ἕτεραι δὲ τρεῖς ἴσον ἐκείνης ἀφεστῶσαι καὶ ἀλλήλων πρόκεινται µάλιστα κατὰ δυσµὰς 
ἡλίου θερινάς. 

…τὴν δὲ µεγάλην ἤπειρον, ὑφ’ ἧς ἡ µεγάλη περιέχεται κύκλῳ θάλαττα, τῶν µὲν ἄλλων ἔλαττον 
ἀπέχειν, τῆς δ’ Ὠγυγίας περὶ πεντακισχιλίους σταδίους κωπήρεσι πλοίοις κοµιζοµένῳ .” 

Στο κείµενο του Πλουτάρχου για την Απέναντι Ήπειρο (Περί του Φαινόµενου Προσώπου του 
κύκλου της Σελήνης, Παρ. 941) δίνονται πληροφορίες για το πέρασµα του ωκεανού. 
-  Οι 5 ηµέρες πλεύση από τη Βρεττανία στην Ωγυγία (πιθανόν την νήσο Ισλανδία - χρόνος 
αναµενόµενος για ένα πλοίο της εποχής),  
- Η ΒορειοΔυτική κατεύθυνση (όπου δύει ο Ήλιος τη θερινή περίοδο) στην οποία βρίσκονται οι 
νήσοι.  

- Τα 5000 στάδια απόσταση από τη νήσο για την Απέναντι Ήπειρο (απόσταση που δεν ισχύει για 
την Ισλανδία, αλλά συµπίπτει ακριβώς µε την απόσταση της Γροιλανδίας µε την Αµερικανική 
Ήπειρο),  

- Επίσης, τους επιπλέοντες πάγους και τα ρεύµατα του Βόρειου Ατλαντικού, καθώς και ότι οι πιο 
µακρινές νήσοι της ΒΔ πλεύσης (νήσοι Buffin και Elsmere;) απέχουν ελάχιστα από τις ακτές της 
Απέναντι Ηπείρου (...ἔλαττον ἀπέχειν…  όπως περιγράφει το κείµενο). 



 …είναι προφανές ότι την εποχή του Πλουτάρχου κυκλοφορούσαν ταξιδιωτικές οδηγίες για το 
βόρειο πέρασµα στην Απέναντι Ήπειρο.  
Για να έχει αυτές τις πληροφορίες ο Πλούταρχος, σηµαίνει ότι ένας κύκλος διανοούµενων της 
εποχής γνώριζε την Αµερική, αλλά και πώς ταξιδεύει κάποιος εκεί.  

Πιθανώς αυτές οι πληροφορίες αργότερα υποβαθµίστηκαν και ξεχάστηκαν ή ακόµα και κρύφτηκαν. 
Πολλούς αιώνες αργότερα ο Κολόµβος θα ανακάλυπτε το 1492 µ.Χ τις Δυτικές Ινδίες ανοίγοντας 
επίσηµα τον µεγάλο κύκλο της γης (τον ωκεανό) όπως είχε γράψει και ο Σενέκας τον 1ο µ.Χ αιώνα.  

“…ύστερα από πολλά χρόνια… θα ανοίξει ο τεράστιος κύκλος της γης (ο ωκεανός), και θα φανεί µια 
γη πελώρια”.      
        Μήδεια – πράξη ΙΙ – στ. 375-378  

Ο γνωστός κόσµος της εποχής περιβάλλονταν από τον ωκεανό. Δηλαδή ήταν περιορισµένος από 
αυτόν.  Ο Όµηρος και ο Ησίοδος από τον 8ο π.Χ αιώνα αναφέρουν σε αρκετά σηµεία του έργου 
τους την φράση Απείρονα Γαία  (Πέρας µή έχοντα - Άπειρη Γη -  Ησύχιος).   

Δεν θα µπορούσε η γη να είναι άπειρη εφόσον περιβάλλονταν από τον ωκεανό.  

Πέρα από την Απέναντι Ήπειρο στην Ελληνική Μυθολογία υπάρχουν πολλές αναφορές και για 
ωκεάνιους νήσους.  

- Οι νήσοι των Μακάρων (νήσοι µε παραδείσιο κλίµα),  
- Ο κήπος (κήπος = όµορφο µέρος) των Εσπερίδων (Δυτικών) νήσων,  
- Η Ερύθεια και  
- Η Ωγυγία (οµφαλός = τόπος ενέργειας θαλάσσης)  

… είναι κάποιες από αυτές.  

Αναφέρονται από τον Όµηρο και τον Ησίοδο από τον 8ο και 7ο π.Χ αιώνα. Την εποχή αυτή ο 
Ελληνικός κόσµος µόλις ανανίπτει από τη µεγάλη πολιτισµική υποβάθµιση των προηγούµενων 
αιώνων. Τα ονόµατα των νήσων φαίνεται ότι έχουν κληρονοµηθεί από παλαιότερες εποχές.   

Η έρευνα εστιάζει στο ότι γύρω στο 1800 - 1600 π.Χ ο Μινωικός πολιτισµός φαίνεται να 
έφτασε σε µία πολιτισµική ακµή ικανή να εκτελέσει µακρινά ταξίδια. Υπήρχε η δυνατότητα 
(αφθονία ενέργειας). Μετά την έκρηξη του ηφαιστείου της Θήρας σταδιακά χάνεται αυτή η 
δυνατότητα και την εποχή του Οµήρου έχουν διασωθεί µόνο διάσπαρτες αναφορές για όλα αυτά 
(πιθανώς και αρκετά αλλοιωµένες από τη φθορά του χρόνου).    

Ο Στράβων αναφερόµενος στην Ωγυγία του Οµήρου γράφει: 

καὶ τὸ νήσῳ ἐν Ὠγυγίῃ, ὅθι τ᾽ὀµφαλός ἐστι θαλάσσης· 
καὶ ὅτι ἐνταῦθα οἰκεῖ Ἄτλαντος θυγάτηρ… 

…ταῦτα γὰρ πάντα φανερῶς ἐν τῷ Ἀτλαντικῷ 
πελάγει πραττόµενα δηλοῦται. 

         Στράβων, Γεωγραφικά, Βιβλίο 1, Κεφ. 2, Παρ. 18 

Πώς ο Όµηρος περιγράφει την Ωγυγία ως “οµφαλό θαλάσσης”; 



Ο Όµηρος (έζησε πριν το 700 π.Χ. - τον 8ο πΧ. αιώνα) ήταν βασικός πυρήνας διαµόρφωσης της 
Ελληνικής κοσµοαντίληψης στην κλασσική αρχαιότητα. Οι µετέπειτα Έλληνες εξαπλώθηκαν και 
κάνανε αποικίες στη Μεσόγειο κυρίως τον 7ο και 6ο π.Χ. αιώνα. Αν κάποια νήσος στο Αιγαίο ή 
γενικότερα στη Μεσόγειο είχε το όνοµα Ωγυγία τότε το πιθανότερο θα ήταν να κρατούσε αυτό το 
όνοµα και να την ξέρουµε µέχρι σήµερα ως Ωγυγία. 
Αυτός είναι ο πιθανότερος λόγος που ο Στράβων γράφει ότι η Ωγυγία είναι στον Ατλαντικό. 
(Κόρη Άτλαντος - Νήσος Άτλαντος). 
Φαίνεται ότι αυτές οι πληροφορίες είχαν κληρονοµηθεί από παλαιότερες εποχές.

Πόσο χρόνο θα απαιτούσε ο διάπλους του Ατλαντικού στα αρχαία χρόνια; 

Για να απαντηθεί αυτό το ερώτηµα, θα πρέπει πρώτα να προσδιοριστεί η ταχύτητα µε την οποία 
έπλεε ένα αρχαίο πλοίο. Αυτό ωστόσο, επηρεάζεται από πολλές διαφορετικές παραµέτρους. Τα 
χαρακτηριστικά του πλοίου (σχήµα, µέγεθος, βάρος, αριθµός κωπηλατών, είδος και επιφάνεια 
ιστιοφορίας), καθώς και οι συνθήκες των ανέµων, και των ρευµάτων της περιοχής είναι µερικές 
µόνο από αυτές. 

Ένα χρήσιµο στοιχείο σε αυτό το θέµα είναι οι ήδη υπάρχουσες αναφορές ταξιδιών στην 
αρχαιότητα.  

Ο Πλίνιος ο πρεσβύτερος καταγράφει κάποια ταξίδια που γίνονταν στην Μεσόγειο. Ορισµένα από 
αυτά παρουσιάζονται παρακάτω: 

Μεσσίνη – Αλεξάνδρεια (µια απόσταση 830 Ν.µιλίων) σε 6 ηµέρες. 

Όστια – Γιβραλτάρ (µια απόσταση 935 Ν.µιλίων) σε 7 ηµέρες. 

Όστια – Αφρική (µια απόσταση 270 Ν.µιλίων) σε 2 ηµέρες. 



Από τις αναφορές του Πλίνιου εξάγεται το συµπέρασµα πως η µέση ταχύτητα ενός πλοίου της 
εποχής ήταν 5 µε 6 κόµβοι. 

Από άλλες αναφορές προκύπτουν παρόµοιες τιµές.  

Από τον Περίπλου του Σκύλακα  

Καρχηδόνα  - Γιβραλτάρ ( απόσταση 820 Ν.µιλίων) σε 7 ηµέρες. 

Από τον Φιλόστρατο  

Κόρινθος - Δικαιαρχία (Puteoli - Napoli)  απόσταση 670 Ν.µιλίων  σε 4,5 ηµέρες.   

Από τις Πράξεις των Αποστόλων  

Ρήγιο - Δικαιαρχία (Puteoli - Napoli)  απόσταση 175 Ν.µιλίων  σε 1,5 ηµέρα. 

Δηλαδή τιµές µέσης ταχύτητας µεταξύ 4,9 και 6,2 κόµβων. 

Από το Διόδωρο το Σικελιώτη (80 π.Χ – 20 π.Χ). 

Πιτυούσες Νήσοι (Βαλεαρίδες) – Γιβραλτάρ (απόσταση 390 Ν. Μιλίων) σε 3 ηµέρες. 

Ρόδος – Αλεξάνδρεια  ( απόσταση 325 Ν. Μιλίων) σε 3,5 ηµέρες. 

Κατά µέσο όρο, δηλαδή, µια ταχύτητα µεταξύ 3,9 και 5,4 κόµβων. 

Ο Όµηρος περιγράφει το ταξίδι της επιστροφής του στόλου του Διοµήδη και του Νέστορα (µια 
αρκετά αρχαία καταγραφή) από τη Λέσβο στην Κάρυστο (απόσταση 130 Ναυτ. Μίλιων) σε µία 
ηµέρα. Η πλεύση αυτή αναφέρεται ότι έγινε µε ευνοϊκό (πρύµο) άνεµο και η ταχύτητα των πλοίων 
θα πρέπει να ξεπερνούσε τους 7 κόµβους (Οδύσσεια Ραψ. γ’  στ. 169 -181).  

Διαφαίνεται ότι η ταχύτητα των πλοίων της εποχής του Χαλκού δεν διέφερε ιδιαίτερα από εκείνη 
των πλοίων της κλασικής αρχαιότητας. 



Συνοψίζοντας, θα λέγαµε πως τα αρχαία διασωθέντα στοιχεία δείχνουν ότι ένα αρχαίο πλοίο 
κινούταν µε τιµές µέσης ταχύτητας ανάµεσα σε 4 και 6 κόµβους. 

Για το διάπλου του Ατλαντικού θα πρέπει να λάβουµε υπόψιν, ότι οι ναυτικοί λαοί θα 
χρησιµοποιούσαν στα µεγάλα ποντοπόρα ταξίδια εκπαιδευµένα πληρώµατα σε µερικά από τα πιο 
αξιόπλοα σκάφη της εποχής τους.  

Οι καραβέλες των εξερευνητών του 15ου µ.Χ. αιώνα χρειάζονταν περίπου 30 µε 35 ηµέρες για το 
πέρασµα του Ατλαντικού από τις Κανάριες νήσους στην Καραϊβική. Το πέρασµα αυτό είναι µεγάλο 
σε απόσταση (2500 - 3000 Ν.Μίλια), αλλά οι µετεωρολογικές συνθήκες (άνεµος, θαλάσσιο ρεύµα) 
το ευνοούν. Οι καραβέλες είχαν ιστιοφορία που ήταν ανώτερη από αυτή των αρχαίων πλοίων. 
Ωστόσο, δεν διέθεταν κουπιά και ενώ θα ήταν πιθανώς γρηγορότερες ως ιστιοφόρα πλοία, δε θα 
µπορούσαν να καλύψουν µεγάλες ηµερήσιες αποστάσεις σε συνθήκες άπνοιας, κάτι που δεν θα 
προβληµάτιζε ένα αρχαίο πλοίο, καθώς η έλλειψη κυµατισµού θα δηµιουργούσε ιδανικές συνθήκες 
κωπηλασίας.  

Όσον αφορά τη δυσκολία της επιστροφής, θα πρέπει να λάβουµε υπόψιν ότι και τα 2 πλοία 
του Κολόµβου, που ξεκίνησαν από την Καραϊβική επέστρεψαν πίσω έχοντας βασική 
ιστιοφορία τετράγωνα πανιά σε 40 - 45 ηµέρες πλεύσης. 

Σε µια άλλη σύγχρονη περίπτωση, ο Thor Heyerdahl διέσχισε τον Ατλαντικό µε ένα πρωτόγονο 
πλοίο-σχεδία σε 57 ηµέρες.  

Σύγχρονοι κωπηλατικοί αγώνες µε µικρές βάρκες χρειάζονται 45 - 50 ηµέρες για το διάπλου του 
Ατλαντικού. 

Στη µικρογραφία της νηοποµπής στο Ακρωτήρι της Θήρας παρουσιάζεται και τύπος πλοίου που θα 
µπορούσε να κάνει πολυήµερες πλεύσεις (παρόµοια πλοία απεικονίζονται ενλιµενισµένα στη 
µεγάλη Μινωική πόλη). 

Λαµβάνοντας υπόψιν όλες τις παραπάνω παραµέτρους, θα µπορούσαµε να κάνουµε µια ασφαλή 
προσέγγιση για τον πιθανό χρόνο διάπλου του Ατλαντικού από ένα πλοίο της 2ης χιλιετίας π.Χ.  

Μια τιµή χρόνου ανάµεσα στις 30 και 40 ηµέρες είναι αναµενόµενη. 



Μια εκτίµηση για την εποχή του Χαλκού. 

Με τις ανασκαφές (στις αρχές του 20ου αιώνα) στην Κρήτη, αλλά ιδιαίτερα µετά τις ανασκαφές 
στο Ακρωτήρι της Θήρας αποκαλύφθηκε ότι γύρω στο 1800 - 1600 π.Χ ο πολιτισµός στην 
ευρύτερη περιοχή του Αιγαίου είχε φτάσει σε αρκετά υψηλά για την εποχή επίπεδα, φιλοσοφικής  
άποψης και αισθητικής αντίληψης (πιθανώς και επιστηµονικών γνώσεων για το µέτρο της εποχής). 
Ίσως όµως να είχαν αναπτύξει και άλλες ικανότητες που µας διαφεύγουν σήµερα ή είναι 
αποκλεισµένες στην σύγχρονη αντίληψη. 

Η απεικόνιση σε µια από τις τοιχογραφίες έχει προκαλέσει µεγάλο ενδιαφέρον σε όλο το σύγχρονο 
κόσµο. 



Είναι η αρµονία και η διάταξη των στοιχείων τέτοια που προκαλεί µεγάλη εντύπωση ως προς το 
επίπεδο αντίληψης της εποχής. Στο σχέδιο, εµφανίζονται Ήλιοι µε Φεγγάρια (πλανήτες - φεγγάρια 
του Ήλιου) να είναι αναπτυγµένα κατά τη φυσική τάξη των πραγµάτων. Οι Ήλιοι µε τα φεγγάρια 
παρουσιάζονται σε µια πτυχή που ξεδιπλώνεται από µια σπειροειδή διάταξη (όπως ακριβώς 
συµβαίνει και µε τους γαλαξίες που περιέχουν µέσα τους πολλούς Ήλιους). 

 

Όποιος ασχολήθηκε µε την αστροφωτογράφηση ξέρει πολύ καλά πως µέσα στον απέραντο 
σκοτεινό νυχτερινό ουρανό οι γαλαξίες έχουν ένα απειροελάχιστο θαµπό φως µεγέθους κεφαλής 
καρφίτσας. Δεν είναι δυνατόν να γίναν αντιληπτοί µε όσα γνωρίζουµε σήµερα για τον αρχαίο 
κόσµο. Όπως και να έχει, ακόµη και αν πρόκειται για µια µεγάλη σύµπτωση, η απεικόνιση πληρεί 
µε ακρίβεια την φυσική ουράνια αρµονία.   

(Το πλοιάριο, τα δελφίνια και ο πλανήτης γη σε µηνοειδή απεικόνιση µπήκαν στο σχέδιο ως 
ενδεικτικά µέσα προσέγγισης της ουράνιας αντίληψης µέσω της επαφής µε το ρευστό στοιχείο). 



Οι τέχνες είναι πολύ ιδιαίτερες για την εποχή (υψηλή αντίληψη). Όλα αυτά είναι ζωγραφισµένα 
στους τοίχους σπιτιών του 1600 π.Χ. Αντανακλούν επίσης τον ψυχισµό και την καλλιέργεια των 
ανθρώπων εκείνης της εποχής. Προκάλεσε µεγάλη έκπληξη καθώς δεν είχαµε συναντήσει ξανά 
παρόµοιου επιπέδου τέχνες για το µέτρο της εποχής.  

Στις µινωικές απεικονίσεις δίνεται αξία ακόµη και σε µικρά πλάσµατα. Φυτά, άνθη, πουλιά ακόµη 
και έντοµα. Μέλισσες και Λιβελούλες. Χρειάστηκαν να περάσουν πολλοί αιώνες για να έρθει µια 
παρόµοια τάση απλότητας και αθωότητας. Να δώσει κάποιος σηµασία στα µικρά πλάσµατα (όλα 
αγωνίζονται καθηµερινώς έναν µεγάλο αγώνα). Γίνονται αναφορές γι’αυτό το επίπεδο σε 
θρησκευτικά κείµενα. Στο δεξιό µέρος ένα τµήµα από πίνακα του Carl Bloch (19ος αιώνας µ.Χ). 



!  

Το κύτος του εορταστικού σκάφους µε το πλήρωµά του. Κωπηλάτες, ναύτες, πηδαλιούχοι, ναυηγοί, 
κελευστές, κυβερνήτης. Αξίζει να παρατηρήσει κανείς τις καµπύλες, τα χρώµατα, τα σχέδια. Για να 
επιτευχθούν όλα αυτά χρειάζεται πολύ επιπλέον ενέργεια, πολύ µεράκι, γνώσεις και συσωρευµένες 
εµπειρίες από προηγούµενες κατασκευές, πολύ  επιπλέον χρόνος… Υψηλή αντίληψη. 

Το σχέδιο της αναπαράστασης βασίστηκε στην πρωτότυπη απεικόνιση της µικρογραφίας από το 
Ακρωτήρι της Θήρας. 

Έπρεπε όµως να λυθούν πολλά προβλήµατα.  

-  Για παράδειγµα οι κωπηλάτες έχουν πιο µικρό µέγεθος από τους επιβάτες (Αξίζει να δει κανείς 
τη διαφορά στο µέγεθος των χεριών των κωπηλατών και των πηδαλιούχων). 

- Οι πηδαλιούχοι κρατούσαν τα πηδάλια µε τα χέρια (σε δύσκολο καιρό ή σε κατάσταση 
ιστιοφορίας οι δυνάµεις που ασκούνται στο κύτος είναι πολύ µεγάλες). 



- Ο δηµιουργός της τοιχογραφίας θα έκανε και κάποιες καλλιτεχνικές παραδοχές. Σε ποιο βαθµό; 

Από συνδυασµό πολλών λεπτοµερειών µπορεί κανείς να κάνει κάποιους υπολογισµούς. 

-  Αν το θέµα της απεικόνισης ήταν φανταστικό (µυθολογικό της εποχής) δεν θα υπήρχε ανάµεσα 
το πιο σύγχρονο πλοίο. 

-  Το σχήµα του σκάφους θα ήταν σε µεγάλο βαθµό αυτό που βλέπουµε. 

-  Ο αριθµός των κωπηλατών θα προσέγγιζε τον πραγµατικό αριθµό (20 µε 25 κωπηλάτες σε κάθε 
πλευρά). 
- Η απόσταση µεταξύ των κωπηλατών δεν θα µπορούσε να είναι µικρή σε µεγάλες διαδροµές (ο 
ζωτικός χώρος, οι κινήσεις του σώµατος και των χεριών… θεώρησα ως αναµενόµενη µια 
απόσταση 80 - 90 εκατοστών).  

- Το κωπηλατικό τµήµα του σκάφους είναι κοινό (σε µήκος) σε όλα τα σκάφη. Η πρύµνη πίσω και 
ιδιαίτερα η πλώρη µπροστά εκτείνονται σε µεγάλο µήκος. 

- Ένα συνολικό µήκος σκάφους 40 µε 50 µέτρα είναι αναµενόµενο.    

Το σκάφος φαίνεται να έχει 2 κατάρτια (ένα µικρότερο που είναι όρθιο στην απεικόνιση για τον 
στολισµό του σκάφους και ένα µεγαλύτερο που είναι οριζόντια ασφαλισµένο). Πέρα όµως από τις 
δικές µας αναλύσεις, η εικόνα µιλάει από µόνη της. Με µια απλή µατιά καταλαβαίνει κανείς πως 
πρόκειται για ένα αριστούργηµα τέχνης. 

Η µεγάλη αυτή έρευνα εκτιµά ότι σε αυτή την περίοδο (1800 - 1600 π.Χ) θα µπορούσαν να 
είχαν γίνει εξερευνήσεις σε µεγάλη κλίµακα, γεγονός που άφησε στα επόµενα χρόνια δυνατές 
µυθολογικές µνήµες. 



Η ανακατασκευή και ανάδειξη του Μινωικού Πλοίου στις αρχές του 21ου µ.Χ αιώνα.  

Μάλλον έχουµε ελαττωµένη αντίληψη για τους ανθρώπους εκείνης της εποχής.  

 

Μια µεγάλη έρευνα, µια µεγάλη περιπέτεια. 
Έχοντας από τα παιδικά χρόνια µεγάλη αγάπη για την ελευθερία και τη θάλασσα (συγγραφή 
δοκιµίων, απεικονίσεις θαλασσογραφιών), θα ξεκινούσα το 1996 να γράψω ένα µυθιστόρηµα για 
να µε ξεκουράζει από τα πανεπιστηµιακά µαθήµατα. 

Κατά τη διάρκεια τη συγγραφής εντόπισα κάποια αρχαία κείµενα για ωκεάνιες νήσους και µια 
µεγάλη ήπειρο στην άλλη πλευρά του ωκεανού. Η Ελλάδα ήταν µια χώρα στην ανατολική 
Μεσόγειο, αλλά η µυθολογία της είχε πολλά στοιχεία για τον ωκεανό, κάτι που ήταν αρκετά 
παράδοξο.  

Προέκυπταν πολλά ερωτήµατα για το µακρινό παρελθόν των ανθρώπων. 

Το 2006 θα ξεκινούσα να γράψω ένα 2ο µυθιστόρηµα για το Μινωικό πολιτισµό. Οι καλύτεροι 
ναύτες της Κρήτης θα ταξίδευαν στα πέρατα του κόσµου για να βρουν την “Πύλη του Ήλιου” µια 
µυθική πύλη, που οδηγούσε µέσα από έναν δύσκολο δρόµο στην αναγέννηση του πολιτισµού . 

(Υπήρχαν κάποια στοιχεία στον Όµηρο, αλλά και σε Αιγυπτιακά ευρήµατα για αυτή την αρχαία 
αντίληψη). 

Παράλληλα µε το µυθιστόρηµα θα ξεκινούσε µια µεγάλη περιπέτεια. Ταξίδια σε πολλές χώρες του 
κόσµου σχετικές µε το θέµα. Βιβλιοθήκες, αρχαιολογικοί χώροι. Ανάλυση και επιπλέον σχεδίαση 
αρχαίων χαρτών. Περισσότερα από 300 σχέδια και αναπαραστάσεις για να µεταφέρουν την 



αίσθηση της εποχής. Επισκέψεις σε παραδοσιακά ναυπηγεία, συζητήσεις µε αρχαιολόγους, 
ναυπηγούς, ιστιοπλόους µε εµπειρίες από τους ωκεανούς. 

Ταξίδια µε ιστιοφόρο στις θάλασσες και τις νήσους του Αιγαίου. Περισσότερα από 27000 Ναυτικά 
Μίλια. Μερικά από αυτά έγιναν κάτω από πολύ δύσκολες συνθήκες µέσα στο άγριο µελτέµι. Στα 8 
και 9 µποφόρ. 



Η εξάντληση, οι αστοχίες των υλικών, οι βλάβες και οι φθορές έδωσαν µια ρεαλιστική γεύση από 
την περιπέτεια του ανθρώπου στις θάλασσες και τους ωκεανούς. 

Όλα αυτά έπρεπε να αξιολογηθούν και να υπάρχει στο τέλος ένα ώριµο συµπέρασµα και για το 
δικό µας σύγχρονο πολιτισµό. 

Προέκυψαν τελικά 3 ταινίες. 

  

Η Πύλη του Ήλιου 

https://youtu.be/dgGHH5uagrE 

https://vimeo.com/246376034 

Η Αστρική Πύλη Ι 

https://youtu.be/_0G0B-S09g4 

https://vimeo.com/431665188 

 

Η Αστρική Πύλη ΙI  
https://youtu.be/gHsZhX2xnIY 

https://vimeo.com/431876868 

Περισσότερες πληροφορίες µπορεί κανείς να αναζητήσει στην ιστοσελίδα 
http://mvarvarousis.com 

http:// stargate01.com 

https://youtu.be/
https://vimeo.com/246376034
https://youtu.be/_0G0B-S09g4
https://vimeo.com/431665188
https://youtu.be/gHsZhX2xnIY
http://mvarvarousis.com
http://stargate01.com


Ένας ολόκληρος ξεχασµένος κόσµος δηµιουργήθηκε για τις ανάγκες της ταινίας.  

Παλάτια, πόλεις, οικισµοί, λιµάνια, ιερά κορυφής και παρατηρητήρια, τα πλοία της εποχής, οι 
άνθρωποι, οι, τέχνες, οι επιστήµες, η ενδυµασία, οι αντιλήψεις για τη ζωή και τον περιβάλλοντα 
κόσµο. Δεκάδες χάρτες. Μια αρχέγονη προελληνική γλώσσα. Όλα αυτά τα στοιχεία θα έµπαιναν σε 
µια ταινία, που θα παρουσίαζε µια αρχαία ναυτική αποστολή. 













Η µεγάλη ηφαιστειακή έκρηξη στη νήσο Θήρα το 1600 π.Χ ήταν µια µεγάλη πληγή για τον 
πολιτισµό στο Αιγαίο, έκρυψε όµως µέσα στη στάχτη αναλλοίωτα πολλά πολιτισµικά στοιχεία της 
προηγούµενης εποχής, τα οποία αποκαλύπτονται σήµερα και µε αυτόν τον τρόπο διατήρησε µέσα 
στους αιώνες κατά κάποιο τρόπο ζωντανή µια πολυδιάστατη φωτογραφία από τους ανθρώπους 
εκείνης της εποχής. 

Πολύ αργότερα τον 8ο π.Χ αιώνα όταν ο Ελληνικός κόσµος άρχισε να ανανήπτει από τη µεγάλη 
πολιτισµική υποβάθµιση (1100-800 π.Χ), ο Όµηρος θα προσπαθούσε να ενώσει διάσπαρτα 
στοιχεία που είχαν διασωθεί σε µύθους και µνήµες του τέλους της εποχής του Χαλκού (κυρίως τον 
Τρωικό πόλεµο), ενώ ο Ησίοδος θα καταλάβαινε ότι υπήρχε ανώτερος πολιτισµός µε καλύτερη 
ποιότητα ανθρώπων στο µακρινό παρελθόν. 

Ο Όµηρος, ο Ησίοδος και οι Ελλανοδίκες Αγωνοθέτες (διανοούµενοι της εποχής) που οργάνωσαν 
τους πρώτους Ολυµπιακούς αγώνες (µε βάση τον έσωθεν άνθρωπο, λιτά, γυµνά παιδιά θα 
αγωνίζονταν για ένα κλαδί αγριελιάς και όχι για χρυσό ή υλικά αγαθά) αποτέλεσαν τη βάση 
αναγέννησης και ανασυγκρότησης του πολιτισµού. 



Ολοκληρώνοντας το θέµα αυτής της µεγάλης έρευνας θα µπορούσαµε να βγάλουµε 
πολλά συµπεράσµατα και για το δικό µας (σύγχρονο?) πολιτισµό. 

!  

Σήµερα η εποχή είναι αρκετά διασπαστική και αντιδραστική σε αντίθεση µε τις αρχαίες κοινωνίες 
που φαίνονται αρκετά πιο συντονισµένες. 

(Έλειψη εµπιστοσύνης, αβεβαιότητα, ο µέσος άνθρωπος είναι παγιδευµένος σε µια ανασφάλεια 
που δηµιουργεί σε µεγάλο βαθµό η πολυπλοκότητα, οι υποχρεώσεις, οι ευθύνες, αλλά και η 
διαφθορά, που συνήθως πλήττει τις ανώτερες τάξεις).  

Θα περίµενε κανείς ότι µε τη σταδιακή πρόοδο του πολιτισµού οι άνθρωποι θα εύρισκαν την 
αληθινή διαχρονικά ποθούµενη ευτυχία.  

Φαίνεται όµως, πως η υλικοτεχνική πρόοδος βοήθησε µόνο µέχρι έναν βαθµό την εξέλιξη του 
ανθρώπου. Από ένα σηµείο και µετά µάλλον υποβάθµισε την ανθρώπινη αξία. ¨ Έκλεψε¨ ενέργεια 
(ενδιαφέρον, σηµασία) από τον έσωθεν άνθρωπο. Το χαρακτήρα, τα ωραία συναισθήµατα, την 
ειλικρίνεια, την απλότητα, την αυθεντικότητα, τον ουράνιο προσαναλισµό της προσωπικότητας. 
Όλα αυτά εκπέµπονται σε µεγάλο βαθµό µε τις µινωικές τέχνες (αποτελούν εκφράσεις του 
εσωτερικού κόσµου του ανθρώπου). 

Εικόνες από το µακρινό παρελθόν µας εκπλήσουν ως προς τον συντονισµό της κοινωνίας.  

Αναπαράσταση από αγροτική σκηνή στη Μινωική Κρήτη. 

(Ανάγλυφη απεικόνιση σε απλό σπονδικό αγγείο). 

Εργασία, χαρά, τραγούδια… δεν υπήρχαν οι µηχανές που θα µας άφηναν ανεξάρτητους, αλλά και 
µόνους. Ο ένας είχε ανάγκη τον άλλον.  Όχι ακριβώς ανάγκη, ένιωθαν έτσι.   



Απεικόνιση µε το προσωπικό του Μινωικού παλατιού (ή κάποια µεγάλη συνάντηση ή εορτή).  

Οι άνθρωποι… τα πρόσωπα… γεµίζουν την εικόνα.  

Τους ένωνε ο πολιτισµός, οι νόµοι και η αίσθηση της κοινωνικής ανάγκης. 

Οι Μινωικοί νόµοι άφησαν µεγάλο απόηχο στους επόµενους αιώνες (Λυκούργος, Σπάρτη - 
Σωκράτης, Αθήνα) 

Ο ηγεµόνας κάποιος µυθολογικός Μίνωας απουσιάζει. 

Ποιός ήταν ο Μίνωας; 

Από το 2300 π.Χ µέχρι το 1450 π.Χ (περισσότερες από 25 γεννεές) η µυθολογία διέσωσε έναν 
Μίνωα. 

Ήταν κάποιος Βασιλικός τίτλος; 

 

Ένα παρόµοιο όνοµα MINAS - MENES (ή ΝARMER) το συναντούµε στην Αίγυπτο. Ήταν ο 
πρώτος Φαραώ που ένωσε την Άνω Αίγυπτο µε την Κάτω Αίγυπτο γύρω στο 3100 π.Χ. Από εκείνη 
την εποχή ξεκινάει η ιστορία της Αιγύπτου ως ενιαίας χώρας.  

Είναι µια πιθανότητα, το όνοµα αυτό να άφησε ισχυρό απόηχο και αργότερα να µετατράπηκε σε 
τίτλο. 



Σήµερα έχουµε καταλάβει ότι πέρα από τους επίγειους ηγέτες και άρχοντες (που είναι µέρος του 
επίγειου κοινωνικού συστήµατος) αυτός που πραγµατικά είναι άρχοντας είναι ο Ουράνιος Λόγος ο 
οποίος λειτουργεί τα πράγµατα (Φως, Αλήθεια, Δικαιοσύνη).  

Αυτό το είχε διαπιστώσει ο Ηράκλειτος τον 6ο π.Χ αιώνα.  

¨Ο Λόγος υπάρχει, βρίσκεται πίσω από την επιφάνεια των πραγµάτων, στη δοµή του κόσµου¨. 

           Ηράκλειτος 

Στον Ηράκλειτο αναφέρθηκαν και κάποιοι Χριστιανοί φιλόσοφοι τους πρώτους µ.Χ. αιώνες. 

Αναφέρεται στο Ευαγγέλιο του Ιωάννη, αλλά το είχε πεί και ο ίδιος ο Χριστός στον Πόντιο Πιλάτο. 
Ότι η δύναµη που έχει ως Ρωµαίος διοικητής είναι αυτή που του δώθηκε ¨ Άνωθεν¨. 

Έχοντας µπει στην εποχή των ηλεκτρονικών υπολογιστών καταλαβαίνει εύκολα κάποιος ότι πίσω 
από όλα όσα συµβαίνουν είναι το πρόγραµµα που τα λειτουργεί. Αυτό κατά προέκταση συµβαίνει 
και µε τον ευρύτερο κόσµο που µας περιβάλει. 



Η κατανόηση του Ουράνιου Λόγου και ο εναρµονισµός είναι ένας µεγάλος δρόµος στην 
αντίληψη.  

Η ¨ουράνια¨ αντίληψη ξεπερνάει κατά πολύ τις δικές µας γήινες αισθήσεις και το µόνο µέσο που 
φαίνεται πως έχουµε για να προσεγγίσουµε είναι η ειλικρίνεια, η καρδιά και τα ωραία αληθινά 
συναισθήµατα (καρδιακή νόηση).   

Στο επίγειο σύστηµα έχουµε προσεγγίσει (ως γήινες υπάρξεις) τους ουρανούς µερικές δεκάδες 
χιλιάδες χιλιόµετρα ύψος από τη γη. Απειροελάχιστα δηλαδή. 

Ερευνώντας το παρελθόν βρίσκουµε σε ένα τοίχο ενός σπιτιού του 1600 π.Χ µια απεικόνιση που 
δείχνει µια ουράνια φυσική αρµονική κατάσταση (Ήλιους, φεγγάρια, spiral γαλαξίες;). Πως την 
προσεγγίσανε; 

Μάλλον θα πρέπει να ερευνήσουµε και άλλες πλευρές της ζωής εκείνων των ανθρώπων. 

Αναπαράσταση της τοιχογραφίας της νηοποµπής σε υψηλή ανάλυση 

Από ένα σηµείο και µετά τα λόγια φαίνεται να περισσεύουν.  

Η εικόνα µιλάει από µόνη της.  

Η οµορφιά και η χάρη, η ωραία αίσθηση που εκπέµπει. Η σηµασία που δίνανε οι τότε άνθρωποι να 
κάνουν τα πράγµατα ωραία. Αντανακλούν και τον εσωτερικό τους κόσµο. 

Οι άνθρωποι εκείνοι φαίνονται να συµµετέχουν ευτυχισµένοι σε κάποια εορτή. 

Παρακάτω παρουσιάζονται αναλυτικότερα και ξεχωριστά τα πλοία της τοιχογραφίας.
  

Η αρίθµηση των πλοίων είναι από αριστερά προς τα δεξιά 



Το πλοίο που φαίνεται να βγαίνει από την πόλη στο αριστερό µέρος της τοιχογραφίας, σε πλήρη 
ανάλυση. Το πλοίο όπως και τα περισσότερα της απεικόνισης είναι βαµένο λευκό. Αναλογίζεται 
κανείς πόσο δύσκολο ήταν αυτό να γίνει εκείνη την εποχή.  
Γιατί αυτή η επιθυµία;  
Ξύλινα πλοία βαµµένα λευκά έχουµε κυρίως µετά τον 20ο µ.Χ αιώνα. Κάποιοι το 1700 π.Χ είχαν 
σκεφτεί να βάψουν τα πλοία λευκά. Σήµερα η πλειοψηφία των επιβατικών πλοίων και των 
ιστιοφόρων είναι βαµένα λευκά. 
Αξίζει επίσης να παρατηρήσει κανείς την ελευθερία στην τέχνη. Ο κυβερνήτης έχει βγάλει το 
κεφάλι του πάνω από το σκέπασµα (την τέντα) και παρατηρεί ελεύθερα τα πράγµατα.  

Κοντά στην πόλη υπάρχει µικρό σύγχρονο πλοιάριο µήκους 7 - 9 µέτρα, µε 5 κωπηλάτες σε κάθε 
πλευρά. Τα κουπιά είναι περασµένα σε σκαρµούς (πιο σύγχρονος τρόπος κωπηλασίας). Ο 
πηδαλιούχος φαίνεται να κοιτάει ή να δείχνει προς τον ουρανό. (Βγάζει πορεία από τον ήλιο ή τα 
αστέρια);  Επειδή το πλοιάριο δεν είναι βαµένο και είναι σχετικά µικρό δεν γίνεται εύκολα 
αντιληπτό αν ακολουθεί τα υπόλοιπα πλοία ή είναι φυσική παράσταση ενός πλοιαρίου κοντά στην 
πόλη. 

  



Το επόµενο πλοίο (2ο κατά σειρά) έχει σηκώσει όρθιο το κατάρτι και είναι όλα έτοιµα να 
σηκώσουν τις αντένες µε το πανί µόλις φυσήξει ευνοϊκός άνεµος. Στην πλώρη φαίνεται να έχει 
κάποιους εκτοξευτήρες βελών. Στο πλοίο επίσης παρουσιάζεται και ναυηγός που βγάζει πορεία και 
µετράει αποστάσεις µπροστά από τους πηδαλιούχους.  
Είναι στην τοιχογραφία το καλύτερα διατηρηµένο πλοίο (χωρίς δηλαδή να χρειάζεται να 
προσθέσουµε τις φυσικές προεκτάσεις τµηµάτων που λείπουν). 
 

Το τρίτο κατά σειρά πλοίο έχει κατεβασµένο το κατάρτι και κινείται και αυτό µε τα πτερυγοειδή 
κουπιά.  
Λείπουν αρκετά στοιχεία από την πραγµατική απεικόνιση. Συµπληρώθηκαν µε τις αναλογικές 
προεκτάσεις. 



Το τέταρτο κατά σειρά πλοίο είναι στο κέντρο της νηοποµπής. Είναι το πιο ξεχωριστό, το πιο 
φιλοτεχνηµένο και το πιο µεγάλο. Έχει σηκωµένο το µικρό κατάρτι και έχει απλωµένο στολισµό µε 
χρυσά άνθη. Ένα αριστούργηµα τέχνης.  
Φέρει κάποιο τιµώµενο πρόσωπο. Να σκεφτεί µόνο κανείς πόσο δύσκολο είναι για εκείνη την 
εποχή να ζωγραφιστεί η γάστρα του σκάφους µε χρώµατα που δεν θα φουσκώσουν και δεν θα 
αποκοληθούν από τη γάστρα. 

Το 5ο κατά σειρά πλοίο είναι το µόνο που κινείται µε ιστιοφορία. Από τις διαστάσεις τον ανθρώπων 
φαίνεται ότι είναι το πιο µικρό της νηοποµπής, είναι ανάλαφρο, είναι ζωγραφισµένο µε πτηνά, και 
φέρει διπλά πηδάλια πιθανώς από τις µεγάλες πιέσεις που ασκούνται στο σκάφος κατά την 
ιστιοπλοΐα. Οι πηδαλιούχοι κρατούν τα πηδάλια µε τα χέρια τεντωµένα που δείχνει ότι τα πηδάλια 
έχουν κάποιο υποµόχλιο (πιο σύγχρονη διάταξη). Επίσης στο κατάστρωµα υπάρχει µια ξύλινη 
κατασκευή. Θα µπορούσε να είναι κάποια βάρκα (σε αυτή την περίπτωση θα βοηθούσε σε 
χειρισµούς στην άπνοια ή στα λιµάνια). Το πλοίο φαίνεται αρκετά σύγχρονο για τα δεδοµένα της 
εποχής αφού κινείται µόνο µε πανί, έχει πηδάλια µε υποµόχλιο και φέρει λιγοστό πλήρωµα. 



       �

Το 6ο κατά σειρά πλοίο φέρει κατεβασµένο το κατάρτι και κινείται µε κουπιά χωρίς σκαρµούς 
όπως τα περισσότερα της τοιχογραφίας. Υπήρχε ένας προβληµατισµός ως προς το χρώµα του 
κύτους. Θα µπορούσε να είναι όλο επιχρυσωµένο ή θα µπορούσε να είναι από το φυσικό 
(ανοιχτόχρωµο) χρώµα του ξύλου και παρουσιάζεται έτσι ως αισθητική αντίθεση για να 
ξεχωρίσουν κάποιες λεπτοµέρειες.  

Το 7ο κατά σειρά πλοίο είναι και το πρώτο που πλησιάζει τη µεγάλη Μινωική Πόλη. Είναι το 2ο 
µεγαλύτερο της απεικόνισης. 
Το πλοίο το υποδέχεται ένα µικρό πλοιάριο (µπορεί να συµβολίζει περισσότερα µικρά πλοιάρια 
όπως συνηθίζεται στα χαρµόσυνα ναυτικά γεγονότα). Ενώ στην πόλη έχουν κατέβει στο λιµάνι 
πολλοί Μινωίτες και τους περιµένουν. Ψηλά στα βουνά τρέχουν αγγελιοφόροι µεταφέροντας 
πληροφορίες από τα παρατηρητήρια για τη θέση του στόλου. 
Περιµένουν την άφιξη. 



Αναλύοντας περαιτέρω τη µικρογραφία της νηοποµπής προκύπτουν πολλά επιπλέον στοιχεία. 
Χιλιάδες άνθρωποι θα έπρεπε να εργαστούν στην προετοιµασία αυτής της εορτής. Πληρώµατα, 
καραβοµαραγκοί, τεχνίτες... να βαφούν τα πλοία (...πλοία µήκους 50 µέτρων), να ζωγραφιστούν, να 
στολιστούν, να αρµατωθούν (άρµενα, αντένες, κατάρτια, ικρία, σχοινιά, κουπιά, πηδάλια, 
οπλισµός).  
Όλα αυτά έπρεπε να συντονιστούν σε τόπο και χρόνο. Γίνεται γρήγορα αντιληπτό ότι αυτό δεν 
είναι ούτε εύκολο, ούτε απλό. Η διοικητική µέριµνα όλων αυτών των ανθρώπων θα απαιτούσε τη 
δαπάνη αρκετής επιπλέον ενέργειας. Η χαρά, η αισιοδοξία, ο ενθουσιασµός και τα υψηλά 
συναισθήµατα του αναµενόµενου γεγονότος πιθανώς να διευκόλυναν το όλο έργο. 

Αναπαράσταση του Δεξιού µέρους της τοιχογραφίας 

Πέρα από το κύριο θέµα της πλεύσης του στόλου µε τα µεγάλα εορταστικά πλοία η απεικόνιση 
παρουσιάζει στο δεξιό άκρο και πολλά πολιτισµικά στοιχεία για το µέρος που κατευθύνεται ο 
στόλος. 
Μια µεγάλη παράκτια Μινωική Πόλη.  

Θέλησα να κάνω µερικές αναπαραστάσεις, ώστε να µπορεί να γίνει µια προσέγγιση σε αυτό που 
παρουσιάζουν οι αρχαίοι καλλιτέχνες του 1600 π.Χ.  
Μια πολύ µεγάλη προσπάθεια (µερικές χιλιάδες ώρες εργασίας) καθώς έπρεπε παράλληλα να 



µελετηθούν πολλά στοιχεία της εποχής, να αξιολογηθούν και να απεικονιστούν µε τρόπο που να 
µεταφέρουν στο σύγχρονο άνθρωπο κινηµατογραφικές εικόνες από την εποχή εκείνη. 

Ο στόλος πλησιάζει. Το 7ο κατά σειρά πλοίο έχει µόλις φτάσει κοντά στις ακτές και πλέει 
παράλληλα µε αυτές. Οι κάτοικοι της περιοχής τους περιµένουν κάτω από µια εορταστική 
ατµόσφαιρα. Μικρές βάρκες έχουν βγει στα ανοιχτά για να τους προϋπαντήσουν, ενώ στη Μινωική 
Πόλη (η οποία είναι στολισµένη µε άνθη) πλήθος κόσµου τους αναµένει (σε ταράτσες και 
µπαλκόνια). Παράλληλα ένα άγηµα έχει βγει στο λιµένα για την υποδοχή. 

 

Το 7ο κατά σειρά πλοίο έχει φτάσει κοντά στις ακτές και πλέει παράλληλα µε αυτές.  
Οι ακτές έχουν διαµόρφωση µε βράχους και σπηλιές που είναι τυπική στην ευρύτερη περιοχή του 
Αιγαίου. Ψηλά στο βουνό τους αναγνωρίζει ένα παρατηρητήριο. Το παρατηρητήριο στέλνει στην 
πόλη αγγελιοφόρους, ενώ παράλληλα έρχονται από την πόλη άλλοι αγγελιοφόροι (πιθανώς µε 
ερωτήσεις για τη θέση του στόλου).  
Στην απεικόνιση έγιναν και κάποια φωτεινά σήµατα µε καθρέπτη για να δώσουν έναν ροµαντισµό 
και µια ζωντάνια στην εικόνα (ότι τους έχουν δει). 

Για τα οργανωµένα µινωικά παρατηρητήρια υπήρχαν κάποιες υποψίες, αλλά η κύρια επιστηµονική 
αντίληψη εστίαζε στην περίπτωση των θρησκευτικών ιερών κορυφής, καθώς σε ανασκαφές 
βρέθηκαν πολλά θρησκευτικά αφιερώµατα. Τα βουνά προκαλούσαν από τη µακρινή αρχαιότητα το 
δέος και το θαυµασµό. Ήταν πιο κοντά στους ουρανούς.  
Από την απεικόνιση της µικρογραφίας της νηοποµπής φαίνεται ότι κάποια ιερά κορυφής ίσως να 
χρησιµοποιήθηκαν και ως παρατηρητήρια.  



Η επικοινωνία φαίνεται να γίνεται µε αγγελιοφόρους. Ωστόσο, αξίζει να αναφερθεί ότι στην 
τραγωδία “Αγαµέµνων” του Αισχύλου αναφέρεται ότι επικοινωνούσαν και µε φωτεινά σήµατα. 
Αυτό βέβαια δεν µπορεί εύκολα να αποδειχτεί (πρόκειται για µία πληροφορία που παρουσιάζεται 
την επόµενη χιλιετία). Οι άνθρωποι όµως της εποχής φαίνονται αρκετά επινοητικοί. Πιθανώς να 
υπήρχε και κάποιο φωτεινό σύστηµα επικοινωνιών. 

 Ένα τέτοιο δίκτυο φαίνεται να ήταν απλωµένο περιµετρικά της Κρήτης.  

Υπάρχει και ο µύθος του “Τάλου” ένα µεγάλο τεχνητό σύστηµα που περιφρουρούσε την Κρήτη και 
µπορούσε να κάνει τρεις φορές το γύρο της νήσου σε µία ηµέρα.  



Συγκρίνοντας τα αρχαιολογικά ευρήµατα βγαίνουν πολλά συµπεράσµατα για την πολιτισµική 
ανάπτυξη στην ευρύτερη περιοχή του Αιγαίου την εποχή του Χαλκού.  
Οι τέχνες την περίοδο 1800 - 1600 π.Χ. φαίνονται αρκετά υψηλής αισθητικής αντίληψης και 
αποτελούν δείκτες πολιτισµικής ευµάρειας.  

Τους επόµενους αιώνες υπάρχει µια σταδιακή εξασθένηση σε αυτή την ικανότητα. Η εποχή γίνεται 
πιο βίαια και το στοιχείο του πολέµου ολοένα και πιο έντονο.  

Ένα παρόµοιο συµπέρασµα προκύπτει και από τις αλλαγές στη σχεδίαση των πλοίων. Τα πλοία 
γίνονται αρκετά πιο ισχυρά στην πλώρη σε σχέση µε την πρύµη (το αντίθετο µε τα εορταστικά 
πλοία της Μικρογραφίας της Νηοποµπής), ενώ σε διάφορα ευρήµατα από απεικονίσεις πλοίων 
(των επόµενων αιώνων) εµφανίζεται και έµβολο, πιθανώς για χρήση σε ναυµαχίες (το αντίθετο µε 
τα εορταστικά πλοία της Μικρογραφίας της Νηοποµπής ως προς την επιµήκη απόληξη της πρύµης, 
που φαίνεται να χρησίµευε στην επιβίβαση ανθρώπων κατά την προσάραξη).  

Η έκρηξη του ηφαιστείου της Θήρας (γύρω στο 1600 π.Χ.) φαίνεται να έπαιξε κάποιο ρόλο σε αυτή 
την µεγάλη αλλαγή.  



Καθώς ο στόλος πλησιάζει τη Μινωική Πόλη, µικρές βάρκες έχουν βγει στη θάλασσα για να τους 
προϋπαντήσουν.  
Στο βάθος, υπάρχει ανοιχτός κόλπος µε πλοία προσαραγµένα στη στεριά. Στο µέρος αυτό φαίνεται 
να υπάρχει ένα πολύ µεγάλο πολυώροφο Μινωικό κτίριο. Η γενικότερη αίσθηση που δηµιουργείται 
είναι ότι πρόκειται για ένα µέρος προσάραξης γενικής χρήσης. 

  

Το µεγάλο πολυώροφο κτίριο λίγο πριν τη Μινωική Πόλη στην δεξιά πλευρά της µικρογραφίας 
αποτέλεσε αντικείµενο ιδιαίτερης προσοχής και έρευνας.  

Εξετάστηκαν πολλά ενδεχόµενα.  

  -  Η περίπτωση να πρόκειται για µια αγροτική διάταξη µε γεωλογικές αναβαθµίδες (δεν θα 
υπήρχε όµως λόγος να υπάρχουν πλοία προσαραγµένα κάτω από αυτή).  

  - Η περίπτωση να πρόκειται για κάποιο περιτειχισµένο στρατόπεδο ή καταυλισµό µε 
τριγωνικές σκηνές (θα είχε όµως και περιτείχισµα στην άνω πλευρά της διάταξης που 
απουσιάζει).  

  - Η περίπτωση να αποτελεί κάποια συµβολική καλλιτεχνική απλοποίηση µιας άλλης 
οχυρωµένης πόλης ή παλατιού (µε παρόµοιο τρόπο δεν θα έλειπε το περιτείχισµα στην άνω 
πλευρά).  

  -  Η περίπτωση να αποτελεί ένα πολύ µεγάλο Μινωικό πολυώροφο κτίριο. Πολλά κτίσµατα 
στη Μινωική Κρήτη είχαν ξύλινη οροφή για προστασία από τη ηλιακή ακτινοβολία (να µην 
υπερθερµαίνεται η οροφή). Οι εσωτερικές τριγωνικές σκουρόχρωµες απεικονίσεις θα 
µπορούσαν να είναι καµαρωτές (καµπύλες) πόρτες - παράθυρα και παρουσιάζονται έτσι 
λόγω της απλοποίησης από το µικρό µέγεθος της τοιχογραφίας.  

Η περίπτωση του πολυώροφου κτιρίου θεωρήθηκε η πιθανότερη εκδοχή και έτσι αποδώθηκε στην 



αναπαράσταση. Τα προσαραγµένα πλοία στην ακτή φαίνεται να σχετίζονται µε το πολυώροφο 
κτίριο. 
Ένα τόσο µεγάλο κτίριο έξω από την πόλη γεννούσε νέα ερωτήµατα.  
Στην αναπαράσταση θεωρήθηκε ως πιθανότερη η λειτουργία του ως σταθµού φιλοξενίας αλλά και 
ελέγχου των πληρωµάτων ξένων πλοίων (η γνωστή µετέπειτα ως “καραντίνα”).  

Δεκάδες πλοία κατεύθαναν στο Αρχιπέλαγος του Αιγαίου από πολλές περιοχές του τότε γνωστού 
κόσµου. Τα πληρώµατά τους θα δηµιουργούσαν ανησυχίες ως προς τις διαθέσεις αλλά και την 
πιθανότητα µεταδιδόµενων νοσηµάτων. Δεν θα ήταν τόσο ασφαλές να κυκλοφορούν απευθείας 
µέσα στη Μινωική Πόλη.  
Ένα πολύ µεγάλο κτίριο φιλοξενίας θα αποτελούσε µια ασφαλή λύση για τον έλεγχο των 
πληρωµάτων και την αρµονική λειτουργία του τότε διεθνούς εµπορίου. Αυτό βέβαια είναι µια απλή 
πιθανή εκδοχή. 

Η µεγάλη Μινωική Πόλη στο δεξιό άκρο της µικρογραφίας αποτέλεσε αντικείµενο ιδιαίτερης 
έρευνας καθώς γεννιόταν το ενδιαφέρον να εκτιµηθεί το γενικότερο πολιτισµικό επίπεδο της 
εποχής, αλλά και ορισµένες λεπτοµέρειες που πιθανώς να ξεκλείδωναν άγνωστες πτυχές της 
ιστορίας.  

Ένα πολύ ενδιαφέρον σηµείο είναι ότι η πόλη απεικονίζεται περιτειχισµένη. Αυτό ήταν σχετικά 
άγνωστο για τις προσεγγίσεις που γινόταν γύρω από το Μινωικό πολιτισµό τις προηγούµενες 
δεκαετίες (τα ανάκτορα στο εσωτερικό της Κρήτης δεν φαίνεται να έχουν ιδιαίτερες αµυντικές 
οχυρώσεις).  

Επίσης στοιχεία όπως τα σπίτια, οι πύργοι, οι πύλες των τειχών, ο λιµένας της πόλης, τα πλοία, οι 
άνθρωποι µέσα και έξω από την πόλη, οι κοινωνικές τάξεις, η ιεραρχία... όλα αυτά δίνανε µια 
αξιόλογη εικόνα για το πνεύµα της εποχής εκείνης.  



Μια περιτειχισµένη Μινωική πόλη του 1650 π.Χ 

(Στα τείχη και σε µερικά µπαλκόνια υπάρχουν τα κέρατα της καθοσιόσεως, σύµβολο του Μινωικού 
πολιτισµού. Επίσης οι άνθρωποι στην ακτή στέκονται µε το ένα χέρι στην καρδιά και το άλλο 
τεταµένο πίσω, στάση γνωστή από πολλά ευρήµατα της εποχής). Τη στάση αυτή επειδή είναι πιο 
αυστηρή και όχι τόσο ελεύθερη - φυσική την απέδωσα σε κάποιο στρατιωτικό άγηµα υποδοχής.  

Προέκυπταν πολλά άλλα ερωτήµατα. - Πόσο µεγάλη ήταν αυτή η πόλη;  

Δεν θα µπορούσε να έρχεται ένας µεγάλος στόλος µε εκατοντάδες ναύτες σε ένα µικρό οικισµό ή 
σε ένα απλό οχυρωµένο στρατόπεδο. Ήταν µια µεγάλη πόλη µε οργανωµένο λιµένα. Αξίζει να 
σκεφτεί κανείς το συνολικό µέγεθος (ως προς το µήκος) των τειχών για να καλύψουν µια µεγάλη 
πόλη.  

- Πόσο µεγάλα ήταν τα τείχη και οι πύργοι;  

Στην Αίγυπτο εκείνη την περίοδο υπάρχουν µεγάλα οχυρά µε το ύψος των τειχών να φτάνει τα 12 
µέτρα (αναλογικά ως µέτρο κατανόησης το ύψος 4ου ορόφου πολυκατοικίας).  
Στην απεικόνιση της µικρογραφίας τα τείχη φαίνονται αρκετά µεγάλα (λαµβάνοντας υπόψη και την 
καλλιτεχνική απόδοση των ανθρώπων σε µεγάλο συγκριτικά µέγεθος).  

Τα τείχη στο άνω µέρος φαίνονται να έχουν παράθυρα (κάτι που είναι παράξενο για οχυρωµατικό 
έργο). Φαίνεται πως στο άνω µέρος των τειχών υπήρχαν στο εσωτερικό δωµάτια (πιθανώς 
στρατώνες και αποθήκες).  

- Πώς ήταν οι πύλες;  



Μελετώντας την απεικόνιση της µικρογραφίας προέκυψε το συµπέρασµα πως η πύλη πιθανόν 
άνοιγε προς τα επάνω.  
Τέσσερα διαφορετικά στοιχεία οδήγησαν σε αυτό το συµπέρασµα.  

 1. Το κενό που υπάρχει στο µέσο των τειχών (όπως παρουσιάζεται στην τοιχογραφία) δεν έχει 
από επάνω τείχος. 

 2. Το µπαλκόνι που απεικονίζεται πάνω από το άνοιγµα των τειχών φαίνεται να έχει µια µικρή 
πόρτα στο κενό (πιθανώς όταν η πύλη ήταν κλειστή να µπορούσαν να βγουν κάποιοι 
άνθρωποι µε σχετική ασφάλεια, µε τη χρήση κάποιας σκάλας).  

 3. Στο επάνω µέρος της κατασκευής φαίνεται να απεικονίζεται οριζόντια µπάρα που καταλήγει 
στην οροφή ενός στήλου (ίσως να είχε σχέση µε το µηχανισµό ανύψωσης).  

 4. Στη κάτω γωνία της διάταξης φαίνεται µια µικρή τετράγωνη προέκταση που έχει νόηµα ως 
κάποιο φρένο µέσα στη γη όταν η πύλη κατεβαίνει στο έδαφος.  

Πως θα ήταν το εσωτερικό της πόλης; Τα σπίτια; Οι δρόµοι, τα σκαλοπάτια, κάποιο διοικητικό 
κέντρο; 
Χρησιµοποίησα για την αναπαράσταση στοιχεία από αρχαιολογικά ευρήµατα της εποχής.  

Η πόλη είναι στολισµένη µε άνθη καθώς αναµένει την άφιξη του στόλου (οι οχυρωµατικές 
πολεµίστρες επάνω στα τείχη είναι στολισµένες µε άνθη).  
Ένα µέρος του κόσµου έχει συγκεντρωθεί κοντά στο διοικητικό κέντρο και παίρνει οδηγίες από τα 
κορίτσια επάνω στους στήλους που έχουν το ρόλο του διαλαλητή (ένα παρόµοιο φαινόµενο δείχνει 
να επιβίωσε σε µκρό βαθµό και στην επόµενη εποχή µε κάποιες ιέρειες Σιβύλλες επάνω σε 
στήλους, αλλά και το µεσαίωνα µε τους “στηλίτες” µοναχούς ).  

Άλλοι πολίτες έχουν βγει στις ταράτσες και τα µπαλκόνια και άλλοι έχουν κατέβει στα παράκτια 
τείχη για να δούν το στόλο που πλησιάζει.  



Προκαλεί µεγάλη εντύπωση η οργάνωση και η δοµή της Mινωικής πόλης.  
Δυόροφα και τριόροφα σπίτια, µικρές πλατείες, δρόµοι, σκαλοπάτια, συστήµατα ύδρευσης και 
αποχέτευσης που απλώνονταν σε όλη την πόλη.  
Σε µια επίσκεψη στoν αρχαιολογικό χώρο της Αγίας Τριάδας το 2007 οι αρχαιολόγοι ανέφεραν πως 
κάποια τµήµατα του συστήµατος λειτούργησαν µετά από 3500 χρόνια σε µια ισχυρή νεροποντή.  
Τα στοιχεία που έχουν έρθει στο φως αποκαλύπτουν µια αρκετά οργανωµένη κοινωνία που ζούσε 
σε ένα ιδιαίτερα διαρυθµισµένο περιβάλλον.  



Ενδιαφέρον επίσης αποτελούν κάποια στοιχεία αρχιτεκτονικής όπως τα µπαλκόνια στα σπίτια ή και 
τρούλοι στη οροφή µικρών ναών (όπως στο ναΰδριο που απεικονίζεται στο δακτυλίδι του Μίνωα). 
Οι τρούλοι σε ναούς επανεµφανίστηκαν πολύ αργότερα στην Ελληνιστική και Ρωµαϊκή περίοδο, 
ενώ σήµερα υπάρχουν σε ναούς αλλά και ναΰδρια σε αυλές των Εκκλησιών για τον αγιασµό των 
υδάτων - “Φιάλη”.  

Υπάρχουν και άλλα στοιχεία που προκαλούν κάποιες απορίες. Στην επάνω δεξιά γωνία της 
Μινωικής Πόλης υπάρχει µια καµπύλη κυκλική διάταξη, αλλά το µέρος εκείνο της τοιχογραφίας 
έχει πολλές φθορές και δεν είναι κατανοητό τί δείχνει. Εξετάστηκε το ενδεχόµενο να αποτελεί 
κάποια απεικόνιση σπηλιάς ψηλά στο βουνό ή κάποιος άλλος άγνωστος τεχνητός µηχανισµός. Στην 
αναπαράσταση επιλέχτηκε να παρουσιαστεί ως µεγάλο τύµπανο για να δίνει διάφορα ηχητικά 
σήµατα στην πόλη.  

Ελέγχθηκε ακόµη και η περίπτωση µεγάλων φακών (τµήµα κάποιου µεγάλου οπτικού µηχανισµού).  
Αν και φαίνεται κάπως µακρινή και µη ρεαλιστική προσέγγιση υπάρχουν κάποιες ενδείξεις προς 
αυτή την κατεύθυνση.  

  -  Στη Ελληνική µυθολογία ο Kρόνος παρουσιάζεται ως Θεός - Βασιλιάς που πήρε τη 
βασιλεία από τον Πατέρα Ουρανό. Ο πλανήτης Kρόνος έχει δακτυλίους που είναι σύµβολο 
κυριαρχίας (δακτυλίδια, κορώνες). Αυτό όµως δεν φαίνεται µε γυµνό οφθαλµό.  

  -  Σε απεικονίσεις µε spirals διατάξεις που βρέθηκαν στην αρχαία πόλη του 1600 π.Χ στο 
Ακρωτήρι της Θήρας υπάρχουν ενδείξεις υψηλών για την εποχή αστρονοµικών γνώσεων. 
“Η Ουράνια Θάλασσα” (Το χρώµα και οι γραµµές είναι χαρακτηριστικό της απεικόνισης 
της θάλασσας. Υπάρχει και σε πολλές απεικονίσεις στην Αίγυπτο). Οι ήλιοι µε τα φεγγάρια 
(πλανήτες), οι γαλαξίες µε τους µικρούς (ερυθρούς λόγω απόστασης) ήλιους.  

  -  Οι Mινωικές απεικονίσεις της άκρης της θάλασσας (όπως στη γραµµή του ορίζοντα) 
παρουσιάζουν τη θάλασσα σαν να κοχλάζει, µια όχι τόσο συνηθισµένη σχεδίαση για 
θάλασσα (όλοι γνωρίζουν ότι τα πραγµατικά κύµατα είναι απλές καµπύλες). Αν όµως 
κοιτάξει κάποιος την άκρη της θάλασσας (στη γραµµή του ορίζοντα) µε τηλεσκόπιο θα 



διαπιστώσει ότι το νερό είναι σαν να κοχλάζει. Αυτό µπορεί να το είχαν δει στο Mινωικό 
Πολιτισµό και να το είχαν ως πρωτότυπη σχεδίαση.  

Η περίπτωση να είχαν κάποια τηλεσκόπια είναι µια µικρή πιθανότητα. Από τα αρχαιολογικά 
ευρήµατα καταλαβαίνουµε ότι οι άνθρωποι εκείνης της εποχής ήταν αρκετά επινοητικοί. 
Προκύπτουν ωστόσο πολλά άλλα θέµατα. Η κατασκευή των οπτικών φακών είναι το πιο 
αινιγµατικό από αυτά (καθαρότητα - διαφάνεια - σχήµα - µέγεθος). Με αυτά που γνωρίζουµε 
σήµερα είναι αρκετά δύσκολο (αν όχι αδύνατο) να είχαν κατασκευαστεί µεγάλοι διαφανείς φακοί. 
Ένα φορητό αυτοσχέδιο τηλεσκόπιο µε µικρούς φακούς ελέγχθηκε στο παρελθόν µε αµφιλεγόµενα 
αποτελέσµατα. Υπήρχαν ωστόσο κατά καιρούς µέσα στην ιστορία λαµπρές ευφυείς 
προσωπικότητες όπως ο Αρχιµήδης, ο Ερατοσθένης και ο Leonardo Da Vinci που έκαναν τεράστια 
άλµατα σε αντίληψη αλλά και εφαρµογές. Παρόµοιες προσωπικότητες ίσως να υπήρχαν και στη 
µακρινή αρχαιότητα.  

Το θέµα αυτό µε τα τηλεσκόπια είναι µια πολύ µακρινή εκδοχή. Μερικές φορές υπάρχουν µεγάλες 
συµπτώσεις και παρουσιάζονται ιδανικές εικόνες που όµως απέχουν από την λογική όπως την 
αντιλαµβανόµαστε σήµερα. Με αυτή την επιφύλαξη παρουσιάστηκε σε αυτή την ενότητα. 

 

Δίπλα στην πόλη παρουσιάζεται και οργανωµένος µινωικός λιµένας. Αναφέρεται η λέξη 
οργανωµένος καθώς τα πλοία είναι αγκυροβοληµένα µέσα στο νερό. Πιθανώς να υπήρχαν και 
µόνιµα αγκυροβόλια στο βυθό του λιµένα. Στην ακτή ναύτες µετακινούνται µε εµπορεύµατα και 
σάκους µε προσωπικά αντικείµενα, όπως απεικονίζεται και στην αρχαία τοιχογραφία. 



 Θεώρησα σηµαντικό να γίνουν αυτές οι αναπαραστάσεις, καθώς οι ίδιοι οι αρχαίοι καλλιτέχνες του 
Ακρωτηρίου µας άφησαν κάποιες περιγραφικές εικόνες. Οι άνθρωποι σκεφτόµαστε µε αυτά που 
ξέρουµε και αυτά που έχουµε δει. Μεγαλώσαµε µέσα από παραστάσεις από βιβλία και ταινίες που 
τις έφτιαξαν άνθρωποι κατά τον τρόπο που αντιλαµβάνονταν. Υπάρχει ωστόσο ένα τεράστιο κενό 
σε εικόνες και νοήµατα γύρω από τον πολιτισµό στην ευρύτερη περιοχή του Αιγαίου. Η πολυετής 
αυτή εργασία λειτούργησε κατά κάποιο τρόπο σε αυτή την ανάγκη. 



Είναι σηµαντικό να αναφερθεί πως οι άνθρωποι µετακινήθηκαν σε όλες σχεδόν τις περιοχές του 
πλανήτη από τα πολύ αρχαία χρόνια. Από την 3η π.Χ χιλιετία φαίνεται να γίνεται µια µεγάλη 
ανάπτυξη στην τέχνη της ναυπηγικής και αυτό έδωσε µια άλλη διάσταση στην εξερεύνηση του 
πλανήτη και στη διακίνηση ιδεών, τεχνών και υλικών.  
Ίσως να υπήρχαν κάποια µεγάλα µακρινά ταξίδια, όµως φαίνεται να συνυπήρχε και ένα ελεύθερο 
πολύ µεγάλο δίκτυο µικρότερων ταξιδιών ανάµεσα σε γειτονικές περιοχές, που µετέφερε ιδέες και 
υλικά.  

Το Αιγαίο πέλαγος (µε περισσότερες από 4000 νήσους και νησίδες) αποτέλεσε έναν ιδιαίτερο 
πυρήνα αυτής της διαδικασίας. 

Οι Έλληνες συνδέθηκαν από τα πολύ αρχαία χρόνια µε τη θάλασσα, έφτιαξαν πλοία και υπήρξαν 
φορείς ιδεών, τεχνών και υλικών.  

Αν και έχει χαθεί ένα µεγάλο µέρος από την ιστορία αυτή, έχουν διασωθεί αρκετά στοιχεία που 
δείχνουν αυτήν την τάση και κατεύθυνση.  

Στην επόµενη εποχή υπήρχαν µόνο σπασµένα κοµµάτια της άγνωστης µακρινής ιστορίας. Ωκεάνιες 
παραδείσιες νήσοι, µια Απέναντι Ήπειρος, µεγάλα ποντοπόρα ταξίδια... ο Ηρακλής, ο Διόνυσος, ο 
Περσέας, ο Ιάσονας, o Οδυσσέας. Μυθικές ποντοπόρες πλεύσεις.  



Μερικά από αυτά τα σπασµένα κοµµάτια της εποχής του Χαλκού τα ανιχνεύουµε σήµερα και 
προσπαθούµε να συµπληρώσουµε τα µεγάλα κενά που αφήνουν γύρω από τις ποντοπόρες πλεύσεις. 
Είναι πολύ εντυπωσιακό πώς η Ελληνική Μυθολογία έχει τόσες αναφορές για τον ωκεανό, ενώ η 
Ελλάδα βρίσκεται στην Ανατολική πλευρά της Μεσογείου. 

 

Ο Μύθος δεν έχει επιστηµονικότητα και η αλήθεια είναι αρκετά παραποιηµένη, όµως λειτουργεί 
από µια άλλη διάσταση.  
Ο Μέγας Αλέξανδρος πέρα από την πολιτική ανάγκη της εποχής ήταν εµπνευσµένος από τον 
Ηρακλή, τον Διόνυσο και τον Αχιλλέα. Υλοποίησε µια πολύ µεγάλη εκστρατεία µέχρι τους 
πρόποδες των Ιµαλαΐων και την Ινδία µε έναν σχετικά µικρό στρατό για τα δεδοµένα του 
εγχειρήµατος και αυτό είναι µια αληθινή, πραγµατική ιστορία.  
Διασώζονται πολλά ιστορικά στοιχεία από κείµενα όπως η “Αλεξάνδρου Ανάβασις” του Αρριανού 
το 2ο µ.Χ αιώνα.   

Πολλούς αιώνες µετά η ιστορία έγινε µύθος και µπήκαν πολλά φανταστικά στοιχεία. Ένα τέτοιο 
δείγµα είναι και η “Φυλλάδα του µεγαλεξάνδρου”. 

Με παρόµοιο τρόπο γίνονται σκέψεις πως µύθοι όπως ο αιµοβόρος Μινώταυρος ίσως να έχουν 
σχέση µε τα επικίνδυνα αθλήµατα των Μινωιτών, όπως τα Ταυροκαθάψια (το µόνο πραγµατικό 
στοιχείο που βρήκαµε σχετικό µε το µύθο). 

Το ίδιο φαίνεται να ισχύει και µε άλλους µύθους, τον Ηρακλή, τον Διόνυσο, τον Ιάσονα και την 
µυθική “Αργώ”, το ιερό πλοίο µε τους ήρωες ( πρωτοπόροι, ήρωες και άγιοι άνθρωποι µέσα στην 
ιστορία είχαν να πλεύσουν έναν πολύ δύσκολο δρόµο σε “άγνωστες θάλασσες”).   
   
Αργώ - Arg - Arc - Κιβωτός 



...καὶ τὸ πλοῖον, ὃ καλοῦσιν Ἕλληνες Ἀργώ, τῆς Ὀσίριδος νεὼς εἴδωλον.  
     Πλούταρχος - Περί Ίσιδος και Οσίριδος  
 

Ναυς Οσίριδος.  
Ο Όσιρης (µυθολογικός Θεός-Βασιλιάς της Αιγύπτου) είχε βοηθήσει σε µεγάλο βαθµό στην 
πολιτιστική αναβάθµιση και την γενικότερη ευδαιµονία της χώρας. Ωστόσο κάποιοι τον µισούσαν 
και τον έκλεισαν σε ένα µικρό στενό κιβώτιο (πλοίο;).  

Η δύσκολη πλεύση στον κάτω κόσµο και τα πνευµατικά ανάλογα, λειτουργούσαν σε πολλές 
διαστάσεις.  
(Ο Πλούταρχος θα έγραφε πως το πνευµατικό ανάλογο του Όσιρη στην Ελλάδα ήταν ο Διόνυσος). 
Λέµε στα Ελληνικά τη λέξη “στεναχωρήθηκα” δηλαδή µπήκα σε στενό χώρο. 

Ο φιλόσοφος Άγιος Ιουστίνος θα έγραφε ότι το καλό και αγαθό διώκεται µε δαιµονικό τρόπο 
(σκοτεινή ενέργεια). 



Στο τέλος της 2ης π.Χ χιλιετίας οι πολιτισµοί της Ανατ. Μεσογείου κατέρρευσαν (το φαινόµενο 
ήταν γνωστό στους Έλληνες ως η κάθοδος των Δωριέων - Η επάνοδος των Ηρακλειδών) 
µετακινήσεις µεγάλων µαζών (οµοιάζει σε κάποιο βαθµό µε το αντίστοιχο του τέλους της Ρωµαϊκής 
Αυτοκρατορίας τον 5ο µ.Χ αιώνα).  

Οι µάζες αυτές των ανθρώπων φαίνεται να αναζητούσαν να βρουν ενέργεια από την 
αποδόµηση των υπαρχόντων δοµών. 

Ολόκληρα βασίλεια εξαφανίστηκαν, ενώ στον Ελληνικό χώρο υπήρχε µεγάλη πολιτισµική 
οπισθοδρόµηση. (Οι µετέπειτα Έλληνες θυµόταν ελάχιστα πράγµατα από την προηγούµενη χιλιετία 
- σπασµένα κοµµάτια, βυθισµένα µέσα σε µύθους και θρύλους). 

Η Αίγυπτος επιβίωσε οριακά από αυτή την κατάσταση δίνοντας έναν µεγάλο αγώνα την εποχή του 
Ραµσή του τρίτου.  



Απεικόνιση της άφιξης του στόλου, βασισµένη στην τοιχογραφία της Νηοποµπής από τα ευρήµατα 
της αρχαίας πόλης του 1600 π.Χ στο Ακρωτήρι της Θήρας. 

Το πρώτο κατά σειρά πλοίο της τοιχογραφίας προσεγγίζει τη Μινωική πόλη. 
Τα υπόλοιπα πλοία έχουν ήδη δέσει στο λιµένα, ενώ το µεγάλο εορταστικό πλοίο έχει πιάσει στο 
χώρο µπροστά από την κεντρική πύλη. 
Το τιµώµενο πρόσωπο όλης αυτής της µεγάλης πλεύσης έχει ήδη περάσει µέσα στη πόλη. 
Από την τοιχογραφία δεν είναι εύκολα διακριτό τι και πως. 
-  Αν δηλαδή πρόκειται για κάποιο επίσηµο πρόσωπο (ίσως τον ίδιο τον Μίνωα). 
-  Aν πρόκειται για κάποιο άλλο χαρµόσυνο γεγονός, όπως για παράδειγµα έναν επίσηµο γάµο.  
- ή αν πρόκειται για µια εποχιακή εορτή.  

Όπως και να έχει το ταξίδι ολοκληρώθηκε και φαίνεται να είχε κάποιο ανώτερο νόηµα για τους 
ανθρώπους της εποχής (καθώς τους άρεσε να το αποτυπώσουν σε κάποιο από τα δωµάτια των 
σπιτιών τους). 

Μας µιλούν από το παρελθόν… 

Ένας παλαιότερος και ένας νεότερος κόσµος. 



Μέσα σε µια ευχάριστη ατµόσφαιρα ενός ταξιδιού ένα πιο σύγχρονο πλοίο συνοδεύει το επίσηµο 
πλοίο της ιστορικής εορτής.  
Η µικρογραφία της νηοποµπής αξιολογείται ως ένα από τα ωραιότερα θέµατα των τοιχογραφιών 
που βρέθηκαν στο Ακρωτήρι της Θήρας. 

Τις αναπαραστάσεις που παρουσιάστηκαν παραπάνω µπορεί ο αναγνώστης να τις λάβει από το 
διαδίκτυο σε υψηλή ανάλυση στη σελίδα : 

https://mvarvarousis.com 
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